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Investor: Sprdva zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Zastoupena: Stavebni spravou vychod Olomouc
Zpracovatel dokumentace: ,Spole¢nost PRODEX-VALBEK“
Spolecnici: Prodex spol. s.r.o., organizacni slozka
Valbek spol. s r.o.
Misto stavby: Kralovohradecky kraj
Predmét stavby: Trat Velky Osek — Chocen

TU Hradec Kralové (mimo) — Tyni$té n.O. (mimo)
TTP: 505A; JR: 020; TUDU: 1302; DU: 12, G1, 14, H1, 16

Trat: celostatni mimo TEN-T

Zacatek stavby: cca 7km 29,500 (pred ZST Hradec Kralové — Slezské predm.)
Konec stavby: cca 7km 48,000 (pFed ZST Tynisté n.O.)

Délka stavby: cca 18,5 km

Provozovatel: SZDC

Spravce: SZDC, OR Hradec Kralové

Trat: jednokolejn3, elektrifikovana

Provoz: do 100 km/h

Napdjeci soustava: 3kVss

Zavazné podklady pro zpracovani projektové dokumentace:

Zavazné podklady obdrZzené za zadavaci dokumentace:
e SoD
e Vseobecné obchodni podminky

e Vseobecné technické podminky
e  Zvlastni technické podminky
e Studie proveditelnosti optimalizace trati Velky Osek — Hradec Kralové - Chocen v¢. vyjadreni
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e  Posuzovaci protokol SP &.j. 9897/2015-SZDC-SSV-U1 ze dne 22.9.2015

e Schvalovaci protokol SP ¢&.j. 54494/2015-5ZDC-026 ze dne 28.12.2015
Zavazné podklady obdrZené ke dni vstupniho jedndni, tj. 25.4.2017:

e Geodetické a mapové podklady (SZDC SZG) — (pracovni verze)

e  Geodetické a mapové podklady pofizené z méreni (PRODEX-VALBEK)
Ostatni zavazné podklady, které obdrZi projektant po vstupnim jednani:

e Podklady od OR Hradec Kralové
Ostatni zavazné podklady, které zpracuje projektant v rdmci zpracovani PD:

e Geotechnické, stavebné-technické prizkumy, korozni priizkumy, ovéreni siti
e Hlukova studie a méreni vibraci a jiné prizkumy zpracované v ramci zprac. PD, atd...

Strucna napln stavby:

Schvdlena varianta ze SP: A4 + B4
zdvoukolejnéni ve stavajici ose (dle SP 120 km/h, na zakladé ZTP bude
v pfipravné dokumentaci stavby provérena rychlost v - 160 km/h)
uZite¢nd délka koleji v ZST min 780 m, pFednostné& 800m (délky nakl.
vlaka, odklony)
Regené 7ST (2): 7ST Hradec Kralové-Slezské pfedmésti, ZST Trebechovice pod Orebem
Resené TU (5): TU Hradec Kralové hl.n. — Hradec Kralové Slezské predmésti
TU Hradec Kralové Slezské predmésti — Trebechovice p.O.
TU Tiebechovice p.0. — Tynisté nad Orlici

Cile projektu: - zlepseni technického stavu a parametrd fesenych Usekdl trati. Toho lze

dosahnout ndhradou staveb a zatizeni doZilych za nové konstrukce
- zlepSeni moZnosti sestavy GVD regionalni (eventudlné dalkové) dopravy
- zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy

- zlepSeni parametr( trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zeleznicni
dopravy, alternativni trasa pro 1. TZK

- zvySeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu a cestujicich

-zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace

- minimalizace nakladd na provozovani Zeleznic¢ni dopravni cesty,
zejména podstatnym snizenim poctu zaméstnancl podilejicich se
na obsluze drahy
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Terminy platné dle SoD:

Cast Dila Termin plnéni Popis Cinnosti provadénych v Diléi etapé
(navaznost na
predchozi termin)
Datum zahdjeni .
, lhned po podpisu SOD
praci
. . Provedeni a vyhodnoceni geotechnickych a ostatnich prizkumd.
- do 4 mésich P
1. Dil¢i etapa o podoisu SoD Provedeni mistnich Setfeni.
popodp Uzavieni technického feseni.
- do 9 mésicl Zpracovani ZP.
2. Dil¢i etapa X " . . - < . P
po podpisu SoD PredloZeni kompletniho zpracovani PD k pfipominkovani.
23 zgz::r: okvnu PtedloZeni kompletniho zpracovéani PD v¢. projednani a zapracovani pripominek,
oprévnéné osoby projedndni s orgdny statni spravy, v¢. dodani vyplnéné zZadosti o vydani uzemniho
3. Dil¢i etapa OT)jednateIe v rozhodnuti nebo jiné formy (Gzemni souhlas, §15) dle Zdkona ¢.183/2006 Sb.
k ukongen 3. Dil& thitlowtel vypracuje Uplny soupis zmén projektu, ke kterym doslo mezi procesem EIA
a pfipravou PD.
etapy

Pozn. p. Bussinow: Podminkou dokonceni dilci etapy je zajisténi Zavéru zjistovaciho Fizeni/Stanoviska EIA a tzv.
Prohldseni o shodé (verifikace zmén zaméru).
SoD byla podepsana 7.3.2017.

Strucny popis technického feseni v jednotlivych profesi:

Dopravni a provozni technologie (zapsal Ing. Martin Bednar):

Dopravni technolog v prvni €asti prezentoval vychozi a vyhledovy rozsah dopravy na feSeném useku.
Vychozim rozsahem dopravy aj vyhledovym rozsahem dopravy je myslen rozsah dopravy uvedeny

v dokumentu ,Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen” ¢ast A.3 Provozni
a dopravni technologie a ¢ast A.4 Prepravni analyza (varianta A4+B4).

Osobni doprava je v feSeném Useku ve vychozim stavu zastoupena druhy vlaka: rychliky (linka R10),
spésné vlaky a osobni vlaky. Koncepce zdkladnich linek s intervaly je: R10 Praha hl. n. - Hradec
Kralové hl.n., ktera je v intervalu 120 minut prodlouZena do Trutnova, pficemz jeden par vlak( této linky
je veden do Letohradu; Sp Hradec Kralové hl. n. — Tyni$té nad Orlici (- Chocen) s intervalem 60/cca 120
minut ($picka/sedlo); Os Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici s intervalem cca 60/120 minut. Zastavovani
vlak( v reSeném Useku je nasledovné: R10 a Sp: Hradec Kralové hl. n., Hradec Kralové - Slezské pfedmésti,
Trebechovice pod Orebem, Tynisté nad Orlici; Os: Hradec Kralové hl. n., Hradec Kralové zastavka, Hradec
Kralové - Slezské predmeésti, BleSno, Trebechovice pod Orebem, Petrovice nad Orlici, Tynisté nad Orlici.
Celkem je v useku Hradec Kralové hl. n. — Tynisté nad Orlici vedeno 53 tras vlakll osobni dopravy, z toho
v sudém sméru 28 tras a v lichém sméru 25 tras.

Ve vyhledovém stavu jsou planovany zmény, pricemz koncepce zdkladnich linek s intervaly
ve vyhledovém stavu je: linka R10 je zkracena do Hradce Kralové, coz ma za nasledek nevedeni jednoho
spoje do Letohradu v feSeném useku, linka Sp Hradec Kralové hl. n. — Tynisté nad Orlici — Letohrad
s intervalem 60/120 minut; linka Os Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n. — Tynisté nad Orlici
s intervalem 60/120 minut. Cilovou snahou je vy$e zminéné vlaky linek Sp a Os vést feSenym Usekem
ve vzdjemném prokladu na vysledny Spickovy interval cca 30 minut. Zaroven jsou vlaky linky Sp
konstrukéné fixovany na uzel HH:30 v ZST Tyni$té nad Orlici, pficemz snahou je kraceni cestovnich dob se
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soucasnou stabilizaci obratové doby v Hradci Kralové hl. n. V pfipadé vlakd linky Os je snahou konstrukéni
dosazeni uzlu HH:30 v ZST Hradec Kralové hl. n. a dosahnuti kratkého obratu v ZST Tyni$té nad Orlici,
popfipadé i v Chlumci nad Cidlinou ve snaze o minimalizaci Spickového poctu nalezitosti. Zastavovani
vlakl v feSeném Useku beze zmén vici vychozimu stavu. Celkem je v Useku Hradec Krélové hl. n. — Tynisté
nad Orlici vedeno 52 tras vlak(l osobni dopravy, z toho v sudém sméru 26 tras a v lichém sméru 26 tras.

V néakladni dopravé jsou v feSeném Useku ve vychozim stavu zastoupeny druhy vlakd: expresni nakladni
vlaky, pribézné nakladni vlaky, manipula¢ni nakladni vlaky. Celkem je v Useku Hradec Kralové hl. n. —
Tynisté nad Orlici vedeno 16 tras pravidelnych vlakd ndakladni dopravy, z toho v sudém sméru 8 tras
a v lichém sméru 8 tras. DalSich devét tras vlak(l ndkladni dopravy je podle potreby.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy je planovan v rozsahu 49 vlakd, a pro vypocet propustnosti v rozsahu
78 vlak, z toho 38 vilakd v sudém sméru a 40 vlakl v lichém sméru (pro vypocet propustnosti). NarUst
rozsahu néakladni dopravy je z divodu toho, Ze trat Choceri — Hradec Kralové — Velky Osek by méla byt
alternativou k trase pro I. TZK pies Pardubice a Kolin.

Celkové je pro vypocet propustnosti uvazovano se 130 trasami vlak(, z toho v sudém sméru 64 vlak
a v lichém sméru 66 vlakd.

V druhé casti byl prezentovan postup prace pro oblast dopravni technologie. Budou aktualizovana,
popfipadé doplnéna data potrebna pro zpracovani dopravni technologie predmétného Useku. Zaroven
bude aktualizovany rozsah osobni i nakladni dopravy. Ndsledné bude vytvoren simula¢ni model feSeného
useku v SW OpenTrack, ve kterém budou dopocteny jizdni doby, ovéfena realizovatelnost vyhledového
GVD. Mimo toho budou splnény dalsi podminky uvedené ve smlouvé o dilo a ve zvlastnich technickych
podminkach. Nasledné budou vypracovana zadkladni technicka FeSeni stanic profesi koleje. Tyto
vypracované ¢asti budou prezentované béhem porady na dopravni technologii.

Ve tfeti €asti projektant poloZil otazky zéstupc@im SZDC pro upiesnéni rozsahu zpracovani dokumentace.
Otdzka se tykala ¢lenéni dokumentace ,,Provozni a dopravni technologie” na prvni a druhou etapu (vice
podrobnosti viz. Zvlastni technické podminky, ¢ast 5.1.1.). Dohodnuto bylo nasledujici: v dokumentaci
bude uvaZovano s prvni + druhou etapou, ptricemz v ni bude zpracovana i varianta, kdy bude zrealizovana
jenom prvni etapa; v pripadé, Ze béhem procesu projektovdni zaniknou omezeni pro realizaci druhé
etapy, tak v dokumentaci nebude zpracovana varianta, kdy bude zrealizovdna jenom prvni etapa.

Dalsi otazka se tykala pfimého spojeni Hradce Kralové a Dobrusky, které bylo uvazované v dokumentu
,Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen” ¢ast A.3 Provozni a dopravni
technologie. Dohodnuto bylo nasledovni: s pfimym spojenim Hradce Kralové a Dobrusky a rozsahem
dopravy pro toto spojeni neuvazovat.

PoZzadavky vznesené béhem porady:

— Dle pozadavku ZESNAD-u bude proveden rovné? modelovy GVD (simulace) vylukového
jednokolejného provozu ve $pickové dobé (14 — 19 hod).

—  Zastupce 012 GR SZDC upozorfiuje na potfebnou komunikaci béhem projektové pfipravy
s dotéenymi vleckafi (tohle je platné taktéz i pro jiné projekty).
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Organizace vystavby (Ing. LeoS Hromadko, zapsal Peter Lastovecky):

Organizace vystavby bude zpracovana standardné v souladu s pozadavky smérnice SZDC GR ¢. 11/2016.
Organizace vystavby bude fesit etapizaci stavby vcetné casové ndrocnosti, odhad vyluk koleji, TV,
zabezpecovaciho zafizeni, pfistupy na stavenisté, plochy zafizeni stavenisté (ZS) véetné montazni zakladny
a recyklacni plochy.

Vliv na Zivotni prostfedi (Ing. Libor Ladys, Ing. Jifi Bednaf, zapsal Ing. Peter Lastovecky):

Cast B.3 PD bude usporadana v souladu se Zvlastnimi technickymi podminkami a smérnici SZDC GR &. 11/2006
nasledovné:

B.3.1. Souhrnna technicka zpréva

—  popis jednotlivych sloZek Zivotniho prostredi

B.3.2. Biologicky priizkum, v pripadé potreby v€etné posouzeni vlivu zdméru na lokality

— vtrase celé modernizace, jarni a letni aspekt. Pozn. p. Bussinow: v rdmci priizkumu vénovat pozornost
mistiim kriZeni trati s vodnimi toky a dalsim mostnim objektiim a propustkim, predevsim v misté
prvki USES (migracni prostupnost!).

—  podklad pro vyjimky k pracim na hranici MZCHU a EVL, zji§téni mozného vyskytu zvlasté chranénych
druht

B.3.3. Dendrologicky prizkum

— vytipovdni potfebného rozsahu kdceni — podle rozsahu stavebnich praci. Pozn. p. Bussinow:
Upozorniuji na novelizaci souvisejici legislativy.
— podklad pro vydani povoleni ke kaceni (v pfipadé potreby tohoto povoleni)

B.3.4 Posouzeni vlivu na krajinny raz

B.3.5.  Akusticka studie, méreni hluku a vibraci (externi zpracovatel)

—  Technicka zprava
—  Meéfeni hluku a vibraci (protokoly)
—  Hlukové mapy pro denni a no¢ni dobu, navrh PHO, stavajici a vyhledovy stav

B.3.6. Odpadové hospodarstvi (spoluprace s externimi zpracovateli)

—  prlzkum kontaminace stérkového loZe (externi zpracovatel)
— umisténi recyklaéni zdkladny véetné podkladld pro zajisténi jejiho provozu (pfistupové cesty,
rozptylova studie, opatreni z hlediska ochrany vod)

B.3.7. Zemédélska priloha

—  rozsah zaboru zemédélskych pozemki
— vypocet odvod( za odnéti pudy ze ZPF

B.3.8. Lesni priloha (externi zpracovatel)
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PD bude slouZit jako podklad pro posouzeni vlivu zdméru na Zivotni prostfedi. Oznameni zdméru v rozsahu
dle prilohy €. 4 zdkona ¢. 100/2001 Sb., v platném znéni mlzZeme zajistit (zpracovani ve spolupraci
se specialisty v jednotlivych oborech). Pozn. p. Bussinow: Zajisténi procesu EIA je soucdsti SoD a plnéni
zaneseno v harmonogramu praci. U zdvoukolejnéni trati pfedpokldddme cely proces EIA ukonceny vyddnim
stanoviska. Trat se pribliZuje Evropsky vyznamné lokalité Orlice a Labe a pfimo prochdzi EVP Tynistské Poorlici.
Pokud nebude ve stanovisku KU nebo SCHKO vyloucen vliv, musi byt soucdsti Oznémeni/Dokumentace EIA
i ,naturové” posouzeni zpracované autorizovanou osobou.

Zabezpecovaci zafizeni (zapsal Ing. Marcel Caltik):

V celém Useku bude zfizeno staniéni a tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Obdobné
je tomu u prejezdovych zabezpecovacich zafizeni, kterd budou postupné zfizovdna nova svételna
dle CSN 34 2650 ed.2.

Budou navriena nové stani¢ni zabezpecovaci zatizeni (SZZ) typu decentralizované elektronické stavadlo. V ZST
Hradec Kralové — Slezské Pfedmésti a ZST Trebechovice pod Orebem bude navrieno decentralizované
elektronické stavadlo se samostatnou Fidici ¢asti SZZ v ZST Hradec kralové hl.n. i v ZST Tynisté n. O.

V mezistani¢nich Usecich budou navriena nova tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ) typu elektronicky
automaticky blok. Prejezdy, které nebudou stavbou zruseny, budou zabezpeceny novym PZS.

Zpusob zjistovani volnosti kolejovych a vyhybkovych Usekd bude pfedmétem vstupni profesni porady
zabezpecovaciho zatizeni, vzhledem k rozporu mezi studii proveditelnosti (pocitace naprav) a ZTP (kolejové
obvody).

Pro umisténi technologie zabezpecovaciho zatizeni budou prednostné vyuzity stavajici budovy.
Dalkové ovladani z CDP Praha a vystavba systému ETCS bude feSeno samostatnymi stavbami.

Sdélovaci zafizeni (Ing. Petr Steiner, Ing. FrantiSek Zimmermann, zapsal Ing. Petr Steiner):

Upravovana trat je v soucasné dobé vybavena radiovou siti TRS, umozZiujici vypravéim spojeni s jedoucimi
vlaky. V této trati je té7 provozovan SDH pirenosovy systém, a to na 2 a 6 vlakné kabelu €D-T, vyhrazenych pro
potreby SZDC.

V ZST Hradec Kralové a ZST Tyniété nad Orlici je v soucasné dobé provozovana digitalni telefonni Ustfedna
MD 110. Ostatni sdélovaci zatizeni jsou zastaralé koncepce, které nelze vyuzit pro vyhledové dispecerského
fizeni.

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novy sdélovaci a pfenosovy systém zaloZeny na IP technologii. Je
tfeba konstatovat, Ze v celé trati Chocen — Hradec Kralové — Velky Osek je tfeba vybudovat pokud mozno

jednotnou technologii, tj. sdélovaci a pfenosové zafizeni v této stavbé se musi prizplsobit ostatnim Usekiim
trati i tém, které nejsou soucasti této linie, nicméné na ni navazuiji.

V rdmci této stavby je nutné zajistit nasledny prechod stejnosmérné trakce 3 kV na stridavou trakci 25 kV.

V ramci této stavby je zapotiebi fesit i pfechod od SDH k MPLS technologii. Tento pfechod je nutné resit
v souladu i se stavbami na tento Usek navazujicimi.
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Z davodu pfripravy prechodu na stfidavou trakci 25kV se navrhuje pouZit jednotné metalické kabely se
zvySenou ochranou proti indukénim vlivim (kabely TCEKPKPFLEZE).

V podstaté se da konstatovat, Ze v upravovaném Useku trati bude vybudovdna nova technologie, zaloZzena
na IP technologii, doplnéna o novou mezistani¢ni a mistni kabelizaci a to jak metalickou, tak i optickou. Opticky
dalkovy kabel se poZaduje vybudovat v kapacité 72 SM vlaken, budovany vidy v mezistani¢nich uUsecich.
Objekty v mezistani¢nim Useku (zastavky, vyhybny, ...) se navrhuje napojit vypichy z tohoto DOK. Objekty
v Zelezni¢nich stanicich se navrhuji napojit pfes mistni metalické kabely (MB telefony) a MOK (osvétlovaci
véZe, rozvadéce, EQV, ....).

Zakladem prenosového systému je MPLS technologie, kterd v budoucnu (az budou rekonstruovany vsechny
dil&i Gseky trati) bude Fesit sitova propojeni. Jako pfistupové switche jsou zvoleny L3 switche a to jak v ZST,
tak i v zastavkach a vyhybnach.

PFistupové integracni koncentratory pro systémy DDTS se uvazuji v soucasné dobé budovat ve viech ZST.
Napojeni ovladanych zafizeni se navrhuje fesit v rdmci jednotné technologické sité.

Nové se navrhuje vybudovat IP zapojovace. Ovladani tohoto Useku trati se navrhuje fesit v prvni etapé jako
usekové a v konec¢né etapé jako dispecersky Fizena trat z CDP Praha.

V ramci této stavby se navrhuje ozvudit vechny dotéené ZST a zastavky. Kamerovy systém se v soucasné dobé
navrhuje instalovat pouze v ZST, pfipadna realizace kamerového systému na zastavkach bude pfedmétem
vyrobnich porad. Vizualni informaéni systém se v sou¢asné dobé uvaZuje budovat ve viech ZST.

Vsechny stavédlové ustfedny a mistnosti sdélovaciho zatizeni se navrhuje vybavit systémy EZS. Systémy ASHS
se vsoucasné dobé uvaZuje vybudovat pouze v stavédlovych Ustfednach ZST. Oboji systémy se navrhuje
zaClenit do systému DDTS.

Rozsah Uprav bude upfesnén na profesni poradé.

Silnoprouda technologie (Ing. Jaroslav Nitka):

Trakéni napajeci stanice

Na poradé projektant prezentoval silnoproudou technologii. Nejprve byla predstavena silnoprouda
technologie trakénich napajecich stanic.

Trat zOstava v této stavbé na trakénim napéti 3 kV DC, s tim, Ze projekt bude brat zfetel na moznou budouci
konverzi napajeni na 25kV AC. Trat je napajena z TNS Hradec Kralové a TNS Tynisté nad Orlici. TNS Hradec
Kralové je rekonstruovana napdjeci stanice, proto se predpokladd pouze nezbytné lpravy v TNS a to
predevsim z dlivodu zdvoukolejnéni trati a pro napajeni sité 6kV. Na mistnim Setfeni a profesnich poradach
se urci, jaky bude nezbytny rozsah uprav. Pro TNS Tynisté nad Orlici je nyni pfipravovan projekt rekonstrukce
spolecnosti SUDOP PRAHA a.s. Projektant bude s touto firmou koordinovat nezbytné pozadavky pro napajeni
této trati a to jak pro napajeni trakce, tak pro napajeni sité 6kV. Stejné tak je nezbytné koordinovat energetické
vypocty tak, aby byli navazujici pro vSechny stavby na celé trati.
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Transformovny vn/nn

V soucasné dobé na tomto Useku trati neni Zadna transformovna. V ramci této dokumentace bude vytvorena
energetickd bilance jednotlivych stanic a zastavek. Pokud v nékteré stanici vznikne pozadavek na vétsi odbér,
nez umozriuje mistni sit nn, bude nutno vytvofit novou transformovnu vn/nn. V takovém ptipadé se
predpoklada kioskova trafostanice.

Rozvody 6kV

U rozvodl 6kV bude nutné také sestavit bilanci celé sité mezi TNS Tynisté a TNS Hradec Kralové. Z této bilance
vzejde pozadavek na vykon statickych ménica v téchto napajecich bodech sité 6kV.

Napajeni zabezpecovaciho zafizeni

Hlavni napdjeni zabezpecovacich zafizeni bude ze sité 6kV. ZaloZni napajeni bude vedeno z mistnich pfipojek
nn nebo transformoven v jednotlivych stanicich.

Trakéni vedeni (Ing. Pavol Berio):

Pro stanoveni navrhu dimenzovani trakéniho vedeni budou provedeny energetické vypocty, které budou
vychdzet z parametrl vyhledového rozsahu dopravy dle dopravni technologie.

Nové trakéni vedeni (TV) bude navrZeno proudové na stejnosmérnou trakéni proudovou soustavu 3 kV, DC
aizolacné na stfidavou proudovou soustavu 25 kV, AC podle vzorové sestavy TV J resp. S. Navrh TV bude
v souladu s ustanovenimi predepsanych norem. Navrh v pfedmétném stavebnim Useku bude proveden
v rozsahu feeni konfigurace Zelezniéniho spodku a svriku. Usekové odpojovace budou navrieny univerzaini.

Provéri se stavajici izolacni vzdalenosti umélych staveb (mosty, ...) a v pfipadé potfeby budou navrzeny takové
Upravy, které zajisti, aby vzdusné vzdalenosti vyhovovaly poZadavkim pro stfidavou proudovou soustavu
25 kV, AC.

Navrh pfislusnych Uprav dalkového ovladani tisekovych odpojovacl bude proveden podle rozsahu Uprav TV.

V navaznosti na navrzeny rozsah Zelezni¢niho spodku a svrsku, mostnich konstrukci, TV, venkovniho osvétleni,
Uprav zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a ostatnich Uprav budou v celém rozsahu stavby navrzeny
Upravy ukolejnéni dle soucasné platnych norem a predpisu.

Silnoproudé rozvody nn, osvétleni, EOV (Ing. Vladimir €ulen)

Hlavni napdjeci kabelové rozvody

Ve vsech Zelezni¢nich stanicich (Hradec Kralové-Slezské predmeésti a Trebechovice p.Oreblem) budou
navrzené nové napajeci rozvody, které zabezpedi pripojeni elektrického drazniho zafizeni na rozvod nn.
Po zhodnoceni potfebnych vykonl budou rozvody pravdépodobné zacinat v hlavnim rozvadéci technologie
transformacnich stanic a bude provedeno napojeni novych a rekonstruovanych zafizeni osvétleni, EOV
a dalSich novych odbérda.

Na zastdvkach (Hradec Kralové zastdvka, BleSno a Petrovice nad Orlici) bude po provéreni moznosti navyseni
odebiraného vykonu provedena rekonstrukce nevyhovujicich pfipojek nn se sité CEZ Distribuce, a.s.

Venkovni osvétleni

Zapis z jednani
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Bude reSit osvétleni drainich prostor vyuZivanych cestujicimi, dopravci a provozovatelem. V Zelezni¢nich
stanicich budou prednostné na osvétleni pouzity osvétlovaci véze, na plosinach kterych budou osazeny
svétlomety, které budou na zhlavich doplnény individudlnimi osvétlovacimi stozary do vySky 14,0 m.
Na ndstupistich Zeleznicnich zastavek, resp. Zelezni¢nich stanic se na osvétleni pouziji svitidla na stoZarcich
do vysky 6,0m. Parametry osvétleni budou vyhovovat CSN EN 12 464-2:2014 a soucasné pozadavkiim
smérnice SZDC E11.

Ovladani osvétleni bude navrieno v rezimu automatickém/mistnim se zapojenim do systému dalkového
ovladani spole¢ného s EOV.

EQV

Urcené vyhybky v Zelezni¢nich stanicich budou vybaveny EOV. Napdjeni bude navrzeno z lokalni distribu¢ni
sité SZDC a pro ucely odedtu spotieby elektrické energie bude EOV samostatné méfen. Ovladani EOV bude
feSeno pomoci fidiciho rozvadéce v rezimech automatika a rucni obsluha s moZnosti zapojeni do systému
dalkového ovladani a diagnostiky.

Ostatni

Ve vnitfnich prostordch budov bude s umisténim novych technologickych zafizeni — zabezpecovaci
zafizeni/sdélovaci zafizeni navriena nova elektroinstalace.

Soucdasti stavby budou i docasné prelozky rozvod( nn a osvétleni v pribéhu vystavby.

Rovné? bude provéfena potfeba pfipadnych preloek zafizeni distribuéni soustavy CEZ Distribuce, a.s.
v pfedmétném tratovém uUseku a venkovniho osvétleni komunikaci ve spravé obci vyvolanych
zdvoukolejnénim.

Zelezniéni svriek, spodek, nastupisté, prejezdy (Ing. Pavel Novak, Ing. Pavol Galik, zapsal Ing. Ales Sriefi):

Zelezniéni svréek a spodek, ndstupisté a prejezdy

— Navrhova rychlost bude, na rozdil od studie proveditelnosti, navrzena na V = 160 km/h ve vsech
rychlostnich profilech.

—  Projektovana bude plna dvoukolejka (varianta A4+B4 dle studie proveditelnosti).

—  Svrsek tratovych a hlavnich stani¢nich koleji bude tvaru UIC60, v pfedjizdnych kolejich tvaru S49.

— V hlavnich kolejich budou pouzity vyhybky typu minimalné 1:12-500.

—  Nastupisté v ZST Hradec Kralové-Slezské predmésti a v ZST Trebechovice pod Orebem budou délky
170 m a pfistup bude pomoci podchodu.

— Nastupisté v zastavkach Hradec Kralové zastdvka a Blesno o délkach 90 m ze studie proveditelnosti
nebude dostatecné. Délka bude feSena na vstupni profesni poradé dopravni technologie
a zelezni¢niho svrsku a spodku.

—  Nastupisté budou z prefabrikatl typu ,L“, pfipadné ,H". Konkrétné bude feSeno na vstupni profesni
poradé.

— U Zelezni¢nich prejezd( bude primarné sledovano jejich zruseni nebo prevedeni na mimourovriové
krizeni. V nezbytnych pripadech bude zachovano kfizeni Urovriové.
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Mosty, propustky, zdi (Ing. Jifi Jachan, zapsal Radek Navratil):

V useku stavby km 29,500 — 48,000 se nachdzi celkem 10 stavajicich mostl a 21 propustkd. V misté
Zelezni¢niho kfiZzeni u Petrovic je dale do stavby zafazen Zelezni¢ni nadjezd. Stavajici mosty vétsiho rozpéti
jsou jednopolové, ocelové se svafovanymi a nytovanymi spoji. Nejvétsi most je obloukovy pres Labe s délkou
premosténi 48,0 m, dva mosty jsou s délkou pfemosténi 20,0 a 18,8 m. Stavajici mosty malého rozpéti jsou s
jednim otvorem a jejich nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové desky, zabetonované nosniky a ocelové
tramové plnosténné nosniky. Zelezni¢ni nadjezd Petrovice je jednopolovy, tvofen ocelovou tramovou
plnosténnou konstrukci, s délkou pfemosténi 25,8 m a Sikmym uloZenim. Stavajici propustky jsou kamenné
deskové a klenbové, se zabetonovanymi nosniky, betonové a ocelové trubni. Rozsah modernizace vyplyva
zejména ze Studie proveditelnosti a bude upresnén v pribéhu zpracovani Ptipravné dokumentace.
Predpokladany rozsah je nasledujici. Pozn. p. Bussinow: Spoluprdce se zpracovateli kapitoly ZP — zajisténi
migracni prostupnosti!

Obecné

Vzhledem ke zdvoukolejnéni trati, stari konstrukci, jejich stavebnimu stavu a zvySovani rychlosti, se uvazuje
s pfestavbou viech mostnich objekt( a propustkd. Bude zajisténa pfechodnost mostnich objektd pro tratové
tfidy zatizeni D4/120 a D2/160. Na vSech mostnich objektech bude dodrzen prajezdny priafez VMP 3,0 pro
rychlost 160 km/hod. Déle budou FeSeny ptrechody z uzavieného kolejového loZze do trati a pfechody
kabelovych tras po mostnich objektech. V pfipadé novych mostnich objekt(, kfizujicich pozemni komunikaci,
bude pokud mozno dodrzena normovd podjezdna vyska. Dalsi pozadavky budou upfesnény na zakladé
mistniho Setfeni za pfitomnosti zastupce investora.

Mosty

Nové mosty budou navrzeny s kolmym uloZenim, technické FeSeni bude upfesnéno na profesnich poradach.
V Zeleznicnich stanicich Hradec Kralové — Slezské predmeésti a Trebechovice pod Orebem se navrhuji 2 nové
podchody pro cestujici. V pfipadé nahrady prejezdd mimouroviiovym kfizenim budou navrieny nové
nadjezdy/podjezdy. Spravce mostnich objektl upozornil projektanta na plan opravy nékterych mostd — bude
provéreno/koordinovano.

Propustky

Nové propustky budou pokud mozno navrzeny tak, aby nedoslo k omezeni migrace volné Zijicich Zivocichd.
Spravce mostnich objektl upozornil projektanta na nékteré propustky, které jsou v projektovany v ramci jiné
akce — bude provéreno/koordinovano.

Opérné/zarubni zdi

Rozsah rekonstrukce resp. vystavby zdi bude upfesnén na zakladé mistniho Setfeni a rozsahu upravy
Zelezni¢niho spodku v pribéhu zpracovani dokumentace.

Geodeticka dokumentace (Ing. Ladislav Jartsek, zapsala Ing. Jana Moravcova):

Zaméreni projektované ¢asti trati bude dohotovené v priibéhu kvétna.
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Katastralni mapa je jiz k dispozici, vSechna dotéena katastralni GUzemi jsou digitalizovand s katastralnim
operatem vedenym v DKM nebo KMD.

Majetkopravni ¢ast bude vyhotovena dle platnych predpist a ve spolupréci se zastupci SZDC.

Pozemni objekty (Ing. Milan Sobotka, zapsal Ing. Peter Lastovecky):

Rozsah stavebnich uUprav bude zpracovan na zakladé poZzadavk( zabezpecdovaci, sdélovaci a silnoproudé
technologie a bude projednan na profesnich poradach.

Ostatni inZenyrské objekty zapsal Ing. Peter Lastovecky):

Rozsah Uprav, preloZek a ochran stavajicich inZenyrskych siti a rozsah Uprav pozemnich komunikaci a ploch
bude zndm az béhem zpracovani PD a bude projednan na profesnich poradach.

Vypracovano: V Praze, 12.4.2017

Prilohy:
Prezencni listina

Zapsal:

Ing. Peter Lastovecky

PRODEX, spol. s r.o., organizacni slozka
Perucka 2481/5

12000, Praha 2 - Vinohrady

Tel.: +420 774 207 419

E-mail: peter.lastovecky@prodex-cz.eu
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